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CLUBBLAD:

Het AMSAC clubblad verschijnt om het kwartaal en wordt gratis uitgereikt aan de
leden. Leden welke teksten wensen te publiceren, kunnen deze overmaken aan ons
sekretariaat. Het bestuur is echter niet verantwoordelijk voor de inhoud ervan. Deze
teksten weerspiegelen ook niet noodzakelijkerwijze de visie van het bestuur. De auteur is

enige verantwoordelijke voor zijn artikel.
VERGADERINGEN:

De vergaderingen gaan door in ons lokaal, gelegen te GENT, Station Gent-Zeehaven
elke maandagavond om 20.00 uur. Toegang enkel mits u in het bezit bent van Uw
lidkaart, of vergezeld van een bestuurslid. De werkavonden gaan door de vrijdagavond
na telefonische afspraak met de voorzitter, Patrick Bontinck of met de technische
raadgever Luc Mannaert.

DIVERSE:
Alle briefwvisseling aan AMSAC dient gestuurd te worden naar het sekretariaat:
Cocquyt Hans, Vierhekkenstraat, 5a te 9031 DRONGEN.

Alle betalingen kunnen geschieden via onze bankrekening —149-0544102-04

Niets uit dit magazine mag worden verveelvuldigd en/of openbaar gemaakt worden
dm.yv. druk, fotokopie, microfilm of op welke andere wijze ook, zonder
voorafgaandelijke schriftelijke toestemming van de uitgever!
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1 CLUBNIEUWS

1.1  Mededeling van de voorzitter.

Beste clubleden,

Meer en meer worden alle doelstellingen gerealiseerd in onze vereniging.

Wat was vooropgesteld voor het jaar 2000, wordt werkelijkheid.

Dit verheugt mij ten zeerste. Dankzij de inzet van vele, om niet te zeggen alle leden, zijn we
terug een stapje dichter gekomen bij onze droom die we hadden, na het verlaten van onze

lokalen van het station Gent-St-Pieters.

De “basis” is gelegd voor onze clubbaan en er wordt reeds gereden sedert kortelings! Voor
ons allen een stimulans om verder te doen. En het enthoesiasme is er.

We mogen fier zijn op wat we de laatste maanden allemaal hebben gerealiseerd!
Bij deze wens ik iedereen (zonder in herhaling te willen vallen ) te danken voor hun inzet.
Het bestuur en de leden kunnen fier zijn op onze vereniging.

AMSAC, was op stervens na dood en is nu terug in volle bloei. Onze voorgangers kunnen fier
zijn op wat we hebben gedaan.

Leden met suggesties of bemerkingen mogen dit steeds overmaken aan het bestuur. Ieders
idee is welkom.

De tentoonstellingen, op verplaatsing, van de laatste maanden werden eveneens een succes.

Hopelijk kunnen we begin september onze eigen lokalen (rijtuigen) met onze baan open
stellen voor het grote publiek.

Met vriendelijke groeten en tot in één der club-avonden of dagen.

De voorzitter,

Partrick BONTINCK
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1.2 Agenda clubgebeuren.

VERSLAG VERGADERING VAN 12/05/2000.

Betreffende de opvolging van de werkzaamheden aan de rijtuigen K 1 Ad en K 3 B.

Aanwezig : Delathauwer Daniél Ondervoorzitter
De Vuyst Marc Penningmeester
De Meester Gustaaf Commissaris

Serlet Yves
Verontschuldigd :Bontinck Patrick Voorzitter
Bespreking van de volgende punten : 1 —2a—-2b—-2c-3-4-5-6a—6b—6¢c—7-8-9

1. De financiéle toestand op bovenvermelde datum, ziet er uit als volgt : de spaargelden zijn
gestegen met 20 % tot een totale reserve van 118.806 BEF, zoals in de begroting was
voorzien. Dit bedrag wordt volledig “geblokkeerd”.

2. Verder werd er besproken welke werkzaamheden er zijn gerealiseerd sedert de laatste
werkvergadering :

a. de verlichting boven de baan is reeds geplaatst in 2 stroomkringen.

b. de verlichting op de beide balkons in het rijtuig K 3 B eveneens en telkens de twee eerste
armaturen in de treinbaan-gedeelte zijn omgebouwd en aangesloten op het 220 V net.

c. de beide balkons van onze vermelde rijtuigen zijn tevens voorzien van stopkontakten.

3. De onderbouw van de baan is gelegd op het onderste niveau, zodat er volledig rond kan
worden gereden en tevens zijn de aanzetten van de serpentains gelegd. De rails zijn gelegd tot
op zowat % van de totale lengte van de baan op datum van de vergadering.

4. Nota is genomen dat er geen havenfeesten zijn in juni, maar dat er op zaterdag 2 september
bezoek mag worden verwacht vanuit Sidmar aan het station Gent-Zeehaven, waarbij onze
rijtuigen in belangstelling zouden staan en bezocht zullen worden.

5. Bericht aan de leden om zich vrij te houden, om onze rijtuigen en onze clubbaan in het
seinhuis voor te stellen aan het bezoek. Er wordt nu al uitgekeken naar de massale toevlioed
van de vrijwilligers.

6a. De tentoonstelling van de Dendermondsesteenweg in het weekend van 14, 15 & 16 april
werd een succes dankzij de steun en medewerking van de NMBS, die prachtige prijzen
schonk voor onze wedstrijd. Tevens wenst het bestuur de inzenders te bedanken. Ook de
werkende treinbanen zowel de Marklin — De Meyer baan in HO en Spoor 1 baan van onze
ondervoorzitter.

oI AMSAC  pag. 3 IO



AMSAC Clubblad - Editie 2 —2000

6b. In Eeklo namen wij deel aan het stoomfestival van Maldegem en wisten terug het publiek
te boeien met onze interessante tentoonstelling en de reeds gekende banen.

6¢c. Wij kijken reeds uit naar medewerkers voor het volgend jaar en danken bij deze de
medewerkers van bovenvermelde activiteiten.
7. Vanaf dat er standvastig weder is, kan er terug aan het K 1 Ad rijtuig worden gewerkt.

8. De eerste computer is geleverd samen met een reserve-monitor en onderdelen om de baan
in het K 3 b rijtuig te bedien en te beveiligen.

9. De niet gebruikte mazouttank is in stukken geslepen zodat hij kan worden afgevoerd.
Verder dient er opgekuist te worden onder het rijtuig K 1 Ad en dit uiterlijk tegen eind juni.

Marc De Vuyst

VERSLAG VERGADERING VAN 09/06/2000.

Betreffende de opvolging van de werkzaamheden aan de rijtuigen K 1 Ad en K 3B.

Aanwezig :  Ondervoorzitter ~ Delathauwer Daniél
Penningmeester De Vuyst Marc
Commissaris De Meester Gustaaf

Serlet Yves
Den Haese Luc

Verontschuldigd : Voorzitter Bontinck Patrick
Bespreking van de volgende punten: 1-2-3-4-5-6-7-9-10-11

De clubbaan in het rijtuig K3 B draait proef sedert 17 april voor het Mirklin gedeelte en
sedert 22 mei op de Mirklin- en de gelijkstroombaan op de volle beneden omloop.

De club heeft zich ontdaan van de oude metalen (koper, inox en aluminium) met een
opbrengst van 5.140 BEF.

De opkuis aangekondigd in ons vorig verslag onderaan het rijtuig K 1 Ad komt in een
eindfase.

De Mirklin-De Meyer baan ligt onder de clubbaan in het K 3 B rijtuig zoals voorzien bij de
opbouw van de clubbaan (in een diepe winterslaap voor deze zomer).
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De ontroesting van het K 1 Ad rijtuig is begonnen. Nogmaals wordt er een oproep gedaan
voor medewerkers voor het schuren en schilderen.

De raming van het verbruik van de grondverf is 118m2 — 6m2/kg = +/- 20 kg min de aftrek
van de ramen en de reeds geschilderde kopwand. De aankoop van de verf zal eerstdaags
gebeuren. Daar de som van de aankoop globaal evenredig is aan de verkoop van onder punt 2
gegeven opbrengst, zal de aankoop van de grondverf een nul-operatie zijn. Een raming leert
ons dat we met 15 kg. Waarschijnlijk zullen toekomen.

De demontage van de tweede vouwbalg van de K 1 Ad kant K 3 B zal gebeuren na het
afschuren van de beide zijwanden.

Er werd melding gemaakt dat er vanaf heden ook chips te bekomen zijn en dit aan de
democratische prijs van 15 BEF.

Het bestuur wil een efficiéntere verdeling van het clubblad. Elk lid zal naargelang zijn
woonplaats bekeken worden en ervoor zorgen dat ieder lid zijn clubblad ontvangt en op de
hoogte 1s van ons verenigingsleven. De leden die klachten hebben kunnen deze overmaken
aan het bestuur op de volgende nummers : 09/236.55.39 of 09/228.85.21.

De stuurschakelingen voor de clubbaan zijn in opbouw en worden gemaakt door Luc Den
Haese.

Er wordt overwogen om de sturing te doen door 2 computers — 1 voor de gelijkstroom en 1
voor de wisselstroom.

Marc De Vuyst

VERSLAG : Onze clubrijtuigen.

Gedurende de winterperiode lagen de buitenwerkzaamheden stil en was alle activiteit
geconcentreerd op de verdere binnenafwerking van het Kl -rijtuig. Wanneer je met de nodige
aandacht rondkijkt, bemerk je steeds iets nieuws. De verwarming is volledig in orde en
zorgde tijdens de killige avonden voor een aangename warmte.

In het K3-rijtuig werd begonnen met de opbouw van de clubbaan. Het leggen en aansluiten
van sporen en wissels is dermate ver gevorderd dat er zowel op de gelijkstroom als op de
wisselstroombaan kan rond gereden worden. Het bedienen van de wissels en het plaatsen van
seinen zijn voor de nabije toekomst.

Het aanbrengen van het landschap en de volledige afwerking zijn in een later stadium
gepland. Op het onderstel van de tafel werd een volledig rondgaande elektrische leiding
geplaatst, zodat men nu om de 2 m een stopkontact ter beschikking heeft. Boven de tafel
werd bijkomende verlichting geinstalleerd.
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Eens we terug droog weer hebben, wordt er verder gewerkt aan de buitenkant van beide
rijtuigen. Ondertussen zijn wel reeds enkele volledige vensters vervangen. Dit alles was
mogelijk dankzij de nimmer aflatende inzet van enkele noeste werkers.

Er wordt documentatie verzameld over de werking van de compensatietoestellen van de
halfopengaande schuiframen teneinde deze te kunnen demonteren, reviseren en terug
monteren zoals het hoort. In de K3-rijtuigen zijn namelijk vensters gemonteerd met 3
verschillende soorten sluiting. Het volledig uit elkaar nemen en terug in elkaar zetten van een
venster neemt ongeveer 4 u in beslag.Het vensterkader blijft hierbij op het rijtuig gemonteerd.
Het zal in de toekomst moeilijk worden om nog wisselstukken te bemachtigen. De stock van
resterende K3-rijtuigen (de laatst buiten dienst gestelde) werden 30 K3-rijtuigen verkocht aan
de Régie des Chemins de Fer du Mali.

Ze moeten wel nog aangepast worden voor meterspoor.

De vensters van het K! -rijtuig zijn van een ander type en uitgerust met dubbelglas wat deze
vensters extra zwaar maakt om te behandelen. Dit type venster is nog in gebruik in de 15
ligrijtuigen welke nog steeds in dienst zijn.

Marc Van Audenaerde.
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2 EVENEMENTEN

2.1  Tentoonstellingen en ruilbeurzen

18/06 Woluwe Shopping Center van 09 tot 13 h 00
24/06 & 25/06  Grote expo-beurs te Arlon van TMS in “Hall Polyvalent”

24/06 & 25/06 Opening  clublokaal —“Modelspoor  Atelier ~ Oostkamp”,  domein
“Ridderfoort”, Sportstraat te 8020 Ruddervoorde.

25/06 Ruilbeurs Antwerpen-Zuid bij Magic World, Hangar 15a, Scheldekaai.

01/07 & 02/07 Internationale veiling Antwerpen in veilinghuis Bernaerts, Verlatstraat 18.
Info : 052/20.33.03

16/07 Woluwe Shopping Center van 09 tot 13 h 00.

13/08 tot 15/08 Maldegem Railfeest

20/08 Woluwe Shopping Center van 09 tot 13 h 00.

09/09 & 10/09 Modelbouw & collectie expo te Ronse. Info : 055/21.19.64 of 055/21.38.07.

06/10 tot 08/10 Rail 2000 in Ten Bosch — info : http://www.rail.nl.

17/11 tot 19/11 Eurospoor 2000 te Utrecht.
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3  MODELSPOORWEG EN TECHNIEK

3.1  Nieuw op de markt

Niirnberg ligt nu al een tijdje achter de rug en daar zijn al de eerste nieuwigheden.

Het Nederlandse bedrijf Artitec brengt een Belgisch seinhuis op schaal 1:87.
Schaal en detaillering zijn voortreffelijk.
Voor vele Belgische treinliefhebbers een aanwinst.

De montage van het model vraagt wel enige ervaring en tijd.
Eerst dienen alle onderdelen te worden gedemonteerd om vervolgens te kunnen schilderen.
De verschillende kleuren worden in de handleiding duidelijk vermeld om een realistisch
resultaat te bekomen. Pas daarna kan de montage gebeuren.

Wanneer U alles volgens de bijgevoegde handleiding doet, mag het resultaat zeker en vast
gezien worden.

Daar de Belgische exportmarkt voor Mirklin de tweede belangrijkste is na de Zwitserse, 1s
men in Goppingen niet bij de pakken blijven zitten.

Na de reeds aangekondigde Belgische nieuwigheden op Nirnberg, die nu stap voor stap
worden geleverd, zullen er ook nog andere nieuwigheden hun opwachting doen dit jaar.

Eén ervan is een set met twee ertswagons met de beschrifting “On Rail”. Deze set zal
leverbaar zijn in het derde trimester van dit jaar. Deze ertswagens zijn zeer populair, daar er in
alle versies samen reeds meer dan 50.000 stuks van verkocht zijn.

Ook is er nieuws van de langverwachte M-2 rijtuigen. Klein zou de productie voor zich
nemen maar niet zelf op de markt brengen. Marklin zorgt voor de commercialisatie. Naar alle
waarschijnlijkheid komt er dit jaar nog de eerste versie, namelijk een rijtuig 2de klasse die
momenteel door de werkplaats van Mechelen wordt herspoten in de nieuwe NMBS-kleuren.
Dit zal een enig exemplaar zijn, dat een plaats zal krijgen op de dijk van Blankenberge, waar
het als promotierijtuig voor de pier (waar “Train-city” zal worden ondergebracht) dienst zal
doen.

Voor de herfst van 2001 volgen de “normale” versies. Deze rijtuigen zullen worden
geproduceerd op schaal 1:87ste exakt.

De door Mirklin op Niirnberg aangekondigde stomer van de reeks 81, komt er dit najaar in

gelijkstroom van Trix en zal eveneens een ander nummer dragen, met name nummer 81.138
voor de loc en 17.257 voor de tender met als stelplaats Antwerpen-Dam.
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Verder komt er ook nog een startset met Belgische modellen. Een primeur, dat Marklin naar
zich toe wil trekken. Nooit eerder heeft een fabrikant een startset op de markt gebracht met
Belgische modellen. Een zeer lovenswaardig initiatief, dat voor de beginners onder ons een
goede aanzet is om Belgische modellen te verzamelen.

De Belgische invoerder van Roco, De Prest Distribution, heeft zopas een volledige lijst
uitgebracht van de Belgische nieuwigheden voor 2000. Deze lijst omvat tal van modellen, die
niet werden aangekondigd in de nieuwighedenfolder van Niirnberg.

Hierbij vindt U de gedetailleerde lijst :

45400 1° klas “Eurofima” rijtuig in de nieuwe kleuren — tijdperk V

45401 2° klas “Eurofima” rijtuig in de nieuwe kleuren — tijdperk V

44646.1 “Eurofima” 2de klas “couchettes rijtuig — tijdperk V

44646.2 idem maar ander nummer — tijdperk V

47419 Schuifwandwagen van het type Tbis — tijdperk IV/V

46917.2 Shimmns wagen in “B Cargo” kleuren — tijdperk V

47164 Bruine platte wagen beladen met hout, één spaakwiel — tijdperk IV/V
47164.1 Zelfde wagen beladen met zand, één spaakwiel — tijdperk IV/V
47338 Gesloten goederenwagen type G 20 in bruine kleur — tijdperk III
47339 Zelde wagen in groene uitvoering — tijdperk III

47293 Twee-assige platte wagen zonder lading in groene kleur — tijdperk III
47294 Zelfde wagen wagen in bruine schildering — tijdperk III

47272 Frigowagen type G10 “visvervoer”, witte kap, beschrijving rood en zwart, tijdperk III
47273 Idem met versterking — tijdperk III

47274 G 10 wagen in bruin met laterale versterking — tijdperk III

47275 Idem maar in groene uitvoering — tijdperk III

47276 Idem maar zonder versterking — tijdperk III

46653 Bruine gesloten wagen type “Dresden” — tijdperk 111

47292  Groene open bakwagen van het type “Villach” — tijdperk III

47292.1 Zelde wagen met een ander nummer — tijdperk I11

De leveringtermijnen kunnen variéren, maar het merendeel wordt geleverd in het tweede en
derde semester.

Het is goed mogelijk dat er nog andere nummeringen komen, die worden geproduceerd voor
verschillende kleinhandelaars.

2000 zal zeker een vast een boeiend jaar zijn voor de verzamelaars van Belgisch materiaal.
Roco doet zijn uiterste best om dit te doen slagen.

Dat de Ford Transit populair is bij Rietze, wisten we al. Er werden maar liefst 5 Belgische
nieuwigheden uitgeleverd. Ook nieuw is de Ford Mondeo van de Brusselse politie.

Van Bush is er nu de Peugeot Boxer bestelwagen met verhoogd dak van de Brouwerij Maes
Pils. Verder ook de Smart in Mobistar-uitvoering.
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Brekina brengt al reeds geruime tijd de Volkswagen transporter die werd gebouwd tussen
1956 en 1966. Hiervan is er nu ook een Belgische variante van de verwarmingsfirma
“Laurichesse” en van “VW Onderdelen Service”.

Lenz, de grote tegenhanger van Marklin-digitaal, komt er met een digitale startset “compact”.
Een handregelaar, centrale en versterker in één toestel. Deze startset biedt de mogelijkheid om
100 lokomotieven en 100 wissels te bedienen en aansluiting van 5 besturingsapparaten.
Kostprijs : 4.500 BEF!

Bij Sachsenmodelle is er op initiatief van de Belgische importeur een setje van 3 antieke
goederenwagens. Het gaat om een witte koelwagen en twee gesloten goederenwagens. Heel
mooi, exakt op schaal, mooi gedetailleerd, maar nogal prijzig.

In eigen productie heeft Jocadis houten pijlers voor telefoondraden op de markt gebracht. De
pijlers zijn uit echt hout en met naald en draad kunnen ze worden voorzien van echte draden
(prijs tussen 55 en 65 BEF).

HANSSENS-HOUT

DE NR. 1 IN HOUT & PLATEN BvBa

HOUT & PLATEN - SCHAVERWN - ZAGERIJ
DRENKSTATION

Voor aannemers - doe-het-zelvers - industrie
Velux dakramen - Duropal vensterbanken en werkbladen

Geopend : werkdagen 8-18u. (gesloten 12-13u.) - Zaterdag 8.30-12u.

Port. Arthurlaan 90 Fax (09) 251 74 75

GENT (09) 251 01 06 - 251 15 66
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4  DE TREIN IN T GROOT EN °T KLEIN

4.1  Elektrische locomotief TYPE 122 -Reeks 22

Na de indienststelling van het type 101 (reeks 29) begon de NMB S stilaan uit te kijken naar
een vervolgreeks. In dezelfde periode was er de opkomst van 25 kV- stroomsysteem, wat de
nodige twijfel deed rijzen. Uiteindelijk werd gekozen voor 3000 V gelijkstroom. Teneinde
de nodige ervaring op te doen werden tweemaal 3 prototype locomotieven gebouwd. Dit
werden de types 120 (reeks 28) en 121.

Het nieuwe type 122 zou worden opgebouwd uit het beste van de 2 types. Er werd gekozen
voor het chassis en de draaistellen van het type 121 en het elektrische gedeelte van het type
120.

Het moest een machine voor de gemengde dienst worden. De bestelling van 50 locomotieven
werd geplaatst bij de Ateliers Métalurgiques de Nivelles voor het mechanisch gedeelte en bij
ACECISEM voor het elektrisch gedeelte. Het werd een machine van 18,00m lang met een
totaal gewicht van 87 ton. De 4 motoren met neusophanging hebben samen een vermogen
van 2560 pk (1 880 kW). Een overbrenging met rechte tandwielen met een verhouding van
3.1 maakt deze lok 130 km/u snel (oorspronkelijk 125 km/u). De aanzetinrichting werd
geleverd door Jeumont-Heidmann (JH). De machines werden modulair opgebouwd. De
bedieningslessenaars werden volledig bekabeld alvorens in de stuurposten te worden
ingebouwd. De machinekamer werd opgebouwd uit meerdere kasten waar de verschillende
elektrische en pneumatische circuits in ondergebracht zijn. Deze kasten kunnen via luiken in
het dak verwijderd worden.

De eerste machines werden reeds in 1954 te Brussel-Zuid afgeleverd en onmiddellijk op de
verbinding Brussel - Oostende ingezet. Ze verdrongen hier de stoomlocomotieven type 1
welke naar ondergeschikte diensten verhuisden. Uiteindelijk werden alle 122'ers in 1954
geleverd. Het toenmalige elektrische net omvatte volgende fijnen:

-Antwerpen - Brussel - Charleroi.

-Brussel - Gent - Oostende

-Brugge - Blankenberge

-Brussel - Aalst - Gent.

Voor het volledige elektrische verkeer (reizigers en goederen) stonden toen volgende
locomotieven ter beschikking: type 10 1: 20 locs.

type 120: 3 prototypelocs.

type 121: 3 prototype locs.

type 122: 50 locs.
Toen in 1957 de lijn Essen - Roosendaal onder draad gebracht werd, werden proeven gedaan
om met het type 122 op halve kracht naar Roosendaal te rijden (NS = 1500 V=) Enkele
hulptoestellen werden omgebouwd om op 1500 V te functioneren. In Belgié¢ werden deze in
serie geschakeld. De CW Mechelen bouwde 10 locs om en hernummerde deze in de
onderreeks 122.200. Ze werden later uitgerust met een derde koplamp. Nadien werden nog
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eens 2 locs bijjkomend omgebouwd met het oog op het toenemend vervoer voor de
Wereldtentoonstelling 1958 te Brussel.

Als gevolg van het steeds toenemend goederenverkeer reed de "gewone" 122 eveneens tot in
Roosendaal zonder hierbij problemen te ondervinden. Geleidelijk aan werden de locs type
122.200 teruggebouwd naar de standaarduitrusting. Ze behielden echter hun derde koplamp.

Bij levering werd de elektrische stroom op het dak via geisoleerde stroomstaven doorgegeven
van de pantografen naar de elektrische uitrusting. Later werden de stroomstaven vervangen
door soepele stroomkabels. De locs zijn uitgerust met klassieke ACEC-pantografen. Het
type 122 was een zeer opvallende verschijning, onmogelijk te verwarren met enig ander type
elektrische lok. De koellucht voor de elektrische uitrusting wordt aangezogen via in de
dakrand aangebrachte openingen. Bij alle andere elektrische locomotieven bevinden de
luchtroosters zich in de zijwand. 2202 (in de gele livrei) kreeg bij wijze van proef een
bijkomend rooster in de zijwand ingebouwd. De openingen in de dakrand werden eveneens
lichtjes aangepast. Het bleef bij die ene proef.

Op de dakrand bevond zich juist achter de toegangsdeuren van de stuurpost, een witte lamp
welke moest branden als controle dat de automatische waakinrichting (dode man) in dienst
was. Het branden van deze lamp moest bij doorrit in de stations gecontroleerd worden.
Nadat verscheidene treinen als gevolg van vals alarm (defecte witte lamp) tot staan gebracht
werden, werd dit afgeschaft. Het afdekglas werd echter zeer lang behouden. Bij sommige
locs werd het glas vervangen door een afdekplaatje. Bij levering was het type 122 uitgerust
met ronde antidamp glazen. Deze verdwenen toen in de stuurposten verwarmde voorruiten
gemonteerd werden. Bij levering ontbraken de handgrepen op de neus. Deze werden
geplaatst toen de locs hun eerste revisie ondergingen. Terzelfder tijd werden de handgrepen
aan de stuurpostdeuren naar onder toe verlengd.

472 Inzet.

Alle machines werden fabrieksnieuw te Brussel-Zuid afgeleverd. Na enige tijd werden de
locomotieven verdeeld over de stelplaatsen Oostende - Brussel-Zuid en Yinkempois. Enkele
locs van Brussel-Zuid werden wel bediend door bestuurders van Merelbeke en Aalst die aldus
de stoptreinen tussen Gent - Aalst - Brussel en Leuven reden.  Naarmate de
elektrificatiewerken vorderden verschenen ze eveneens op de andere lijnen.

Enkele machines werden enige tijd te Ronet (Namur) en te Stockem (Arlon) gestationeerd.
Later volgden nog transfers naar Merelbeke en St.-Ghislain.

In 1958 ging 122.003 voor testritten naar Polen. De lok was daar in een ernstig ongeval
betrokken en diende naar Belgié gerepatrieerd te worden. De machine werd hersteld en is nog
steeds in dienst.

In 1971 werd de volledige reeks hernummerd in reeks 22. Ze werden aldus gerangschikt in de
klasse 2 (eerste cijfer) als locomotief voor gemengde dienst (reizigers + goederen).

Na het verdwijnen van de stoomtractie werd het opduwen van de treinen op de helling van
Ans verzekerd door 2208.

In 1984 werd deze taak overgenomen door 2383.

Vanaf mei 1999 wordt deze taak waargenomen door 2249 en 2250. De locomotieven zijn
hiervoor aan één kant uitgerust met verbrede buffers.
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In 1988 was 2219 te Quévy betrokken in een ongeval. Deze werd begin de jaren negentig uit
het bestand geschrapt.

De huidige beurtregeling van St. -Ghislain bevat 33 diensten voor 47 locomotieven.
Nagenoeg alle diensten bestaan uit het slepen van P-treinen (meestal naar Brussel) waarbij de
locs overdag beschikbaar staan te Schaarbeek, Vorst-rijtuigen, Ottignies, Gent-St.-Pieters of
Brugge. 's Nachts worden goederentreinen gesleept.

Enkele diensten voorzien goederentreinen overdag tussen Gent-Zeehaven en Zeebrugge en
terug, tussen Quévy en Merelbeke en tussen Monceau en Jeumont. Het is zo dat de reeks 22
voornamelijk op de "vlakke" lijnen ingezet wordt terwijl de sterkere 23 meer op de
hellingrijke lijnen dienst doet.

Verder heeft Kinkempois nog 2 diensten voor de 2 opdruklocomotieven vanuit Liége naar
Ans. Deze diensten zijn echter gedeeltelijk bedreigd sedert de indienststelling van de reeks
13. Deze mogen een trein van 8 rijtuigen (400 ton) zelfstandig (zonder opdrukloc) de helling
opsleuren.

43  Schildering

Bij levering was de kast geschilderd in licht en donker groen, gescheiden door een aluminium
sierstrook. Het dak en het chassis waren zwart. De laatste lok die in 2 tinten groen rondreed
verloor deze schildering in 1974,

Reeds in de jaren zestig werd van de 2 kleuren groen overgestapt naar de éénvormige ..groene
livrei. De aluminium sierband bleef hierbij behouden. De laatste donkergroene 22 werd in
1992 herschilderd.

Vanaf 1975 werd door de CW Mechelen de gele veiligheidsschildering toegepast op de reeks
22. De locomotieven kregen hierbij een volledig gele kast met brede blauwe band en een fijne
blauwe fijn rondom de kast. Bij enkele machines was deze fijne blauwe lijn op de zijwand
versmolten met de, brede blauwe band. De laatste gele 22 verloor deze livrei in 1998.
Volgende 13 locs bekwamen de gele livrei: 2201-2202-2206-2207-2209-2210-2211-
22172218-2219-2220-2222-2227.

Omdat de gele basiskleur zeer vuilgevoelig was werd beslist om de schildering 'om te keren".
Vanaf 1980 werd de nieuw basisschildering voor elektrische locomotieven volledig blauw
met gele banden. In zowel de gele als de blauwe schildering had men locs met en zonder B-
monogram op de neus. Zoeken dus naar de nodige documentatie.

4.4  Nummering.

bij levering :  122.001 tot 122.050.
vanaf 1957:  122.001 tot 122.027 en 122.029 tot 122.039. 122.201 tot 122.212.
vanaf 1971: 2201 tot 2250.
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45  Treinsamenstelling.

Type 122 + K-rijtuigen
+ Ml -.rijtuigen
+ M2-ijjtuigen.
+ internationale rijtuigen.

Reeks 22 + K-rijtuigen.
+ Ml -rijtuigen.
+ M2-rijtuigen.
+ M4-rijtuigen.
+ B-eurofima internationale rijtuigen (oranje).
+ allerlei internationale rijtuigen (B-SNCF-DB-FS-NS + lig en slaaprijtuigen).

Type 122/reeks 22 + goederentreinen met homogene lasten of met gemengde
samenstelling.

Let op materieel aangepast volgens tijdperk.

1235

1 BlokJH

2 Inductieve shunts

3 Stroomonderbreker

4 Groepen moto-kompressoren
5 Ventilatoren

6 Pneumatische borden

7 Elektrische borden

8 Batterijen

9 Hoofdreservoirs
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46  Inmodel.

In 1999 bracht Mirklin een 122 in HO uit. Een fantastisch mooi model. Marklin koos voor
een lok zoals die eruit zag na zijn eerste revisie in de Centrale Werkplaats te Mechelen.
Namelijk met zwart dak, stroomkabels in plaats van stroomstaven op het dak, de typische
Acec-pantografen en met gemonteerde handgrepen op de neus. De ronde antidamp glazen
geven de lok zijn specifieke uitzicht van de jaren vijftig. Het is alsof de lok een brilletje
draagt. De lok is uitgerust met enkele koplampen zoals toen gebruikelijk. De volledig
metalen kast is geschilderd in licht en donker groen, gescheiden door een aluminium
sierstrook welke op de neus in een "V' eindigt.

Het nummer werd als volgt aangebracht: op de neus links onder de koplamp en op de zijwand,
naast de voorste stuurpostdeur links in de rijrichting. Op de zijwand was het loknummer
gevolgd door de codeletters van de locomotiefstelplaats.

In het geval van de Mirklin-lok: 122.028 FBM. Lok type 122 met volgorde 028 en
eigenaarsdepot Brussel-Zuid.

Op het chassis is onder het loknummer een revisiekader aangebracht. In het midden schittert
de constructieplaat die destijds in het groen geschilderd was.
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In 2000 komt de lok uit in de gele schildering met blauwe strepen en zilverkleurig dak en met
nummer 2201. De lok is uitgerust met dubbele lichten.

Zowel de 122.028 als 2201 zijn bij) Marklin in wisselstroom beschikbaar in: Delta en Digitaal
en bij Trix in gelijkstroom,
De versies die mogelijk kunnen uitgebracht worden zijn de volgende:

loknummer schildering koplampen

122.028 Echt en donkergroen enkel

122.000 donkergroen enkel

122.200 donkergroen enkel + derde koplamp (benelux)
2200 donkergroen enkel

2200 donkergroen dubbel

2200 donkergroen dubbel + derde koplamp (benelux)
2201 geel met blauwe band dubbel

2200 blauw met gele band dubbel

2200 blauw met gele band dubbel + derde koplamp (benelux).

In zowel de gele als de blauwe versie zijn er locs met en zonder B-monogram op de neus. Er
is dus nog keuze tussen de verscheidene versies.

1/1 1/87: Mirklin
Lengte over de buffers: 18,00 m 20,69cm 20,70cm

Een zeer mooi model met zeer goede rijeigenschappen en perfect op schaal.
Heden beschikbare uitvoeringen:

Mirklin Delta Digitaal Trix gelijkstroom
122.028 33231 37231 22596
2201 33232 37232 22723

Verder zouden nog uitvoeringen als reeks 23, 25 en 25.5 op het programma staan.
Afwachten dus en wie alle versies in zijn depot wil inschrijven: weet waaraan hij of zij begint.

Tekst: Marc Van Audenaerde
Statistiek: Marc Van Durmen
Technische fiche: Het Spoor - S.

5 DOOR ONS GELEZEN
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Vanaf zondag 28 mei 2000 stoppen alle treinen van de IC-verbinding

Binnenland . .
Oostende - Antwerpen-Caal in het station van Aalter.
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- Thalys Het treinaanbod in Aalter wordt daarmee fors uitgebreid met rechtstreekse

- TGY verbindingen naar Oostende en Antwerpen. De treinen worden gereden met het

‘ i"”lss”: modernste materieel en gesleept door de nieuwe krachtige locomotieven. Daarmee
- Televerkoop

gaat het ook snel. Amper 11 minuten na het vertrek in Aalter komt de trein aan in
Brugge en nog eens 15 minuten later bereikt hij het eindstation in Oostende.

In de andere richting duurt een rit naar Gent-Dampoort, dat dichter bij het
stadscentrum ligt dan Gent-Sint-Pieters, nog maar 21 minuten. Dat is een halvering
van de reistijd. Met de nieuwe verbinding wordt het traject Aalter —
Antwerpen-Centraal afgelegd in 65 minuten.

De treinen rijden elke dag van de week, zowel op werkdagen als tijdens het
weekend. Naar Brugge en Oostende vertrekken de treinen in Aalter 16 minuten voor
het uur, de eerste om 06.44 uur en de laatste om 22.46 uur. Naar Antwerpen vertrekt
de eerste trein om 06.15 uur en vervolgens 17 minuten na elk uur tot 22.17 uur.

Het nieuwe aanbod zal ongetwijfeld nieuwe klanten naar het station van Aalter
brengen. Het aantal parkeerplaatsen aan het station zal daarom uitgebreid worden.
De stationsparking wordt hertekend en dat zal ervoor zorgen dat er op de zelfde
oppervlakte 73 bijkomende parkeerplaatsen bijkomen. De gemeente Aalter van zijn
kant wist rond het station nog 43 bijkomende plaatsen te creéren.

Met het sterk uitgebreide treinaanbod en de toegenomen parkeermogelijkheden zal
de aantrekkingskracht van het station Aalter ongetwijfeld stijgen en zal het zijn rol
als scharnierpunt in de mobiliteitsproblematiek in de regio op een soliede basis
verder kunnen uitbouwen.

Zondagnamiddag 28 mei zet het station van Aalter zijn deuren wagenwijd open voor
iedereen die kennis wil maken met het nieuwe aanbod. Er kan een bezoek gebracht
worden aan het nieuwe treinmaterieel dat wordt ingezet op de verbinding Oostende -
Antwerpen. Ook de stuurpost van de trein wacht op bezoekers. Een speciale
infostand staat klaar om een antwoord te geven op alle mogelijke vragen over de
verschillende formules die de NMBS aanbiedt. Animatie tussendoor zorgt voor de
vrolijke noot. Het gemeentebestuur en de NMBS scharen zich samen achter het

" nieuwe aanbod en schenken zondag 28 mei via een bezoekerswedstrijd talrijke
geschenkcheques voor treinreizen naar keuze en weekendbiljetten naar de
eindbestemmingen van de nieuwe treinverbinding.
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29 mei 2000

Iets anders treinen vanaf 28 mei

Vanaf zondag 28 mei wordt de dienstregeling van enkele treinen een weinig
aangepast. De laatste zondag van mei brengt de NMBS jaarlijks enkele wijzigingen
en verbeteringen aan in de dienstregeling van sommige treinen. Mei 2000 brengt
geen grote wijzigingen.

De meest in het oog springende wijziging betreft de bediening van het station Aalter
door de treinen van de IC-verbinding Oostende-Antwerpen.. Aalter krijgt hiermee
een snelle en rechtstreekse verbinding naar Brugge en Oostende in de ene richting
en Gent-Sint-Pieters, Gent-Dampoort, Lokeren, Sint-Niklaas en Antwerpen in de
andere richting..

Met de overige kleine wijzigingen beoogt de NMBS een betere aansluiting, het
aanbieden van meer plaatsen of het verhogen van de stiptheid van sommige treinen.
Enkele treinen die in de vroege ochtend- of late avonduren te weinig klanten
aanspreken rijden niet meer op een deel van hun traject of rijden helemaal niet meer.

Een kort overzicht voor uw regio:

Poperinge — Kortrijk — Gent — Brussel

De piekuurtrein die om 06.06 uur in Poperinge vertrok, vertrekt nu 2 minuten
vroeger in Poperinge en stopt voortaan ook in Waregem dat hiermee om 06.55 uur
een bijkomende rechtstreekse trein naar Brussel krijgt.

Antwerpen-Gent-Kortrijk-Rijsel

De laatste trein die op weekdagen om 23.08 uur in Rijsel vertrok naar Kortrijk en
Gent, rijdt niet meer. Tussen Kortrijk en Gent-Sint-Pieters rijdt er vanaf maandag
29 mei op weekdagen wel een nieuwe trein die in Kortrijk vertrekt om 23.22 uur en
stopt in Harelbeke, Waregem, Deinze en De Pinte.

De trein die om 07.13 uur in Kortrijknaar Rijsel vertrok, rijdt niet meer. De trein die
enkele minuten later, om 07.22 uur, naar Rijsel vertrekt, blijft rijden en stopt in alle
stations van het Franse net.

Kortrijk — Zottegem — Brussel
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De piekuurtrein van 07.23 uur in Zottegem vertrekt vanaf volgende week om
07.33 uur en stopt niet meer in Hillegem en Terhagen.

Dendermonde - Mechelen

De eerste trein naar Mechelen vertrekt vanaf maandag 29 mei om 04.49 uur. Dat is
6 minuten vroeger maar daardoor kan er in Mechelen aansluiting gegeven worden
naar Leuven.

Ook de piekuurtrein van 06.37 uur vertrekt vanaf die maandag om 06.28 uur
waardoor in Mechelen er onmiddellijk kan overgestapt worden naar Leuven.

Sint-Niklaas — Mechelen

Vanaf zondag 28 mei worden de treinen van de IR-verbinding gereden met
motorstellen van het type Break. Deze stellen bieden meer zitplaatsen in 2de klasse
hetgeen beter beantwoordt aan de vervoersvraag op deze lijn.

Dendermonde-Brussel

De piekuurtrein van 15.31 uur in Brussel-Zuid vertrekt vanaf maandag om 15.50 uur
en stopt opnieuw in Heizijde, net zoals de trein die om 16.28 uur in Brussel-Zuid
naar Dendermonde vertrekt.

QOostende-Gent-Brussel

De Thalys Oostende-Parijs die op weekdagen in Oostende om 13.17 uur vertrekt,
rijdt niet meer tussen Oostende en Brussel-Zuid. De Thalys Brussel-Zuid —
Oostende die in Brussel op weekdagen om 09.31 uur en op zondag om 16.02 uur
naar Qostende vertrekt, rijdt niet meer.

Hier en daar vertrekken de treinen 1 tot 2 minuten vroeger of later dan nu het geval
is. De klanten konden de voorbije weken op speciale borden in de grote stations
reeds checken of de dienstregeling van hun vertrouwde trein wijzigt.
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